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سواری پیکان از سال 1346 تا سال 1384 در دو کلاس سدان و استیشن- در دو شکل بدنه 4در سدان و 5در استیشن واگن (از سال 1354)- موتور 4سیلندر بنزینی خطی 8سوپاپ- در مدت 38 سال تعداد 2295000 دستگاه تولید شد. دارای جعبه دنده 4 و 5سرعته دستی و در مدل 1354 تا 1356 دارای گیربکس 4سرعته اتوماتیک- وزن 990 کیلوگرم- 
سیستم سوخت رسانی تا سال 1382 کاربراتور و بعد از آن انژکتور بود. کارلوکس (چراغ کوچک) از سال 1346 تا 1364 با حجم موتور 1725 سی سی و دولوکس (چراغ بنزی) از سال 1358 به بعد، از ابتدا با حجم موتور 1725 سی سی و از شهریور 1371 با موتور 1600سی سی تولید شد. 
پیکان جوانان از سال 1350 تا سال 1358 با حجم موتور 1725 سی سی و دو کاربراتور با سرسیلندر آلومینیومی- پیکان پژو (پکاژو) با موتور پژو 504 (4سیلندرخطی  8سوپاپ با حجم 1800سی سی) از سال 1369 تا سال1372 تولید شد.
شماره موتور :
 شماره موتور از ابتدای سال 1346 تا نیمه اول 1353 (معروف به زیر مدل) با ارقام و فونت درشت و 8 رقمی با پیش کد شماره موتور B و از نیمه دوم سال 1353 تعداد ارقام به 10 عدد افزایش یافت با پیش کد E تا سال 1359 تولید شد.
محل حک شماره موتور کج: راست جلو وسط سیلندر- محل حک شماره موتور تخت: بالا جلوراست- محل حک شماره موتور پیکان پژو (معروف به پکاژو): چپ وسط پایین سیلندر بالای دسته موتور و از نیمه دوم سال 1371 به بعد شماره موتور بر روی یک پلاکت کوچک دارای حک برجسته در دو ردیف که با یک پرچ ساده در سمت چپ جلو پایین سیلندر نصب می شود و موتورهای دارای پلاکت موتور فاقد حک شماره موتور هستند. 
پیش کد شماره موتور پیکان دولوکس (چراغ بنزی) 111 و 112- پیش کد شماره موتور پیکان کارلوکس (چراغ کوچک)  141- پیش کد شماره موتور پیکان تاکسی 171- پیش کد شماره موتور پیکان وانت 151- پیش کد شماره موتور پیکان اتوماتیک 121 (1354 تا 1356)- پیش کد شماره موتور پیکان پژو 1231 – تعداد ارقام شماره موتور 10 عدد و از اواخر سال 1376 تعداد ارقام شماره موتور به 11 رقم افزایش یافت- پیش کد شماره موتور 1113 برای سواری و 1151 برای وانت پیکان اختصاص یافت و پیش کد شماره موتور انژکتوری 1115 می باشد. حک شماره موتور تا نیمه اول سال 1377 دستکوب و بعد از آن مکانیزه است.
توجه: در کف تراشی سیلندر توسط تراشکار عمق کاراکترهای شماره موتور کم می شود یا چند رقم آخر شماره موتور کف تراشی می شود، در این موارد با قلم اقدام به حک مجدد (دستکوب) شماره های پاک شده می کنند. در بازدید این موارد در صورت تایید سطح محل حک شماره موتور صرف مخدوش شدن قسمت هایی از چند عدد اصالت موتور مخدوش نمی شود. 
پلاکت ها :
کاراکترهای پلاکت شاسی (سینی) و مشخصات تا سال 1354 سمبه ای بوده و بعد از آن به صورت برجسته (مکانیزه) حک شده اند. پیش کد IN در پلاکت شاسی برای دولوکس (چراغ بنزی)، INL پیکان کار (کارلوکس – چراغ کوچک)، INP وانت پیکان، ING پیکان جوانان، INT تاکسی پیکان، INE پیکان استیشن است. عدد اول بعد از پیش کد پلاکت بیانگر عدد یکان سال تولید شمسی می باشد که باید این عدد را به سال اول تولید آن تیپ از پیکان اضافه کرد. برای مثال در 5  INGبا توجه به اینکه شروع تولید پیکان جوانان از 1350 می باشد سال تولید (55- 5+50) 1355 است.
پلاکت شاسی و مشخصات تا سال 1360 در (سینی فن) سینی جلو رادیاتور نصب شده اند و بعد از آن پلاکت شاسی در همان محل و پلاکت مشخصات در داخل بالا عقب گلگیر جلوراست نصب شده است.
حک شماره شاسی :
تا سال 1361 فاقد حک شاسی هستند- از سال 1361 تا سال 1364 شماره شاسی 6 رقم در داخل بالا رکاب عقب راست زیر نوار لاستیک درب- از سال 1364 تا سال 1368 داخل بالا گلگیر جلوراست پشت سرکمک جلوراست- از سال 1369 تا سال 1384 شماره شاسی 8 رقم در کفی راست صندلی عقب حک شده است. حک شماره شاسی سواری پیکان تا سال 1377دستکوب و بعد از آن مکانیزه است.
اگر به دلیل پوسیدگی شدید محل حک شاسی زیرصندلی عقب راست در سواری پیکان شماره شاسی قابل رویت نباشد، در صورت اصیل بودن پرچ پلاکت ها و دوتکه نبودن اتاق باید با استفاده از رنگبر (ضدرنگ) محل حک شماره شاسی کاملا تمیز شود و بازهم اگر شماره شاسی قابل رویت نبود با سمباده نرم با فشار کم شماره شاسی تمیز شود.
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